So urteilt die Presse...

RENAULT TWINGO
UNTER HOCHSPANNUNG

Ein bisschen vom Welpen-
Charme des Ur-Twingo von 1993
soll der neue Modelljahrgang jetzt
wieder bekommen, deshalb blickt
er nun aus grof3en Augen un-
schuldig auf die StraRe. Zusatz-
lich zur Kosmetik an Karosserie
und Cockpit — auRen mit neuen
Scheinwerfern und Stoffangern,
innen mit neuen Polstern und
Dekoren — bekommt der Twingo

eine erweiterte Ausstattung: unter Am 13. Januar 2012 startet der
anderem mit Nebelscheinwerfern, neue Twingo bei uns. Die
Preise beginnen bei 9990 Euro
far den 1,2-Liter mit 75 PS.
Eigentlich, denn zum Start gibt uln
es ein Einfihrungsangebot: Fur Bild 23. Dezember 2011
8990 Euro liefert Renault den

Tempomat und Bordcomputer.
Auch Servolenkung, elektrische
Fensterheber und Zentralver-
riegelung gehoren in der Basis-
version Expression dazu.
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RENAULT REVIEW

1,2-Liter inklusive Klimaanlage

und CD-Radio. Fair kalkuliert —

und deutlich unter dem

Hauptkonkurrenten Up von VW.
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TWINGO
MIT FLIRT-FACE

In der Dynamique-Variante —
neben Expression, Liberty und
Gordini die vierte, zweithdchste
Ausstattungsstufe — sieht der
Franzose richtig erwachsen aus.
Die Materialien fiihlen sich gut an,
von Kunststoffwiiste keine Spur.
Das optionale Glas-Panorama-
dach (850 Euro) lasst den
Innenraum zudem gerdumiger
wirken und ermdglicht eine
individuelle Frischluftzufuhr von
oben, wenn man keine Lust auf
die serienmaRige Klimaanlagen-
Beliiftung hat. Uber das Platz-
angebot kann man sich bei dem
nur 3,69 Meter langen Fahrzeug
nicht beschweren. Ein Gefiihl von
Enge kommt auf den vorderen
Platzen nicht auf. Die hinteren
Einzelsitze lassen sich zugunsten
von mehr Kniefreiheit oder Ge-
packvolumen sogar verschieben.
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FAMILIENSTROMER

Der Renault Fluence Z.E. soll im
Frihjahr fir Preise ab 25.690
Euro an den Start gehen: Mit vier
bequemen und notfalls auch mal
funf Sitzplatzen und einem 317
Liter grofRen Kofferraum ist die
4,75 Meter lange Stufenheck-
Limousine fiir den Alltag geristet
und taugt mit einer theoretischen
Reichweite von 185 Kilometern
auch als Erstwagen. Er ist
grofRer, bietet mehr Platz und
kommt weiter als die meisten
anderen Stromer am Markt. Das
macht den Fluence zum ersten
halbwegs alltagstauglichen
Familienmodell unter den
Elektroautos.
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RENAULT SCENIC
STARKER SPARER

Das Knausern mit dem wertvollen und teuren
Kraftstoff muss nicht einhergehen mit mageren
Fahrleistungen. Nicht nur die Premiummarken
propagieren dieses Credo, auch die so genannten
Volumenhersteller folgen ihm. So hat Renault nun
unter seinem Sparlabel Eco2 einen 130 PS
starken Scenic in die Modellpalette integriert, der
nicht nur kréaftiger ist als die beiden Varianten des
dCi 110 mit 106 und 110 PS. Mit 4,5 Liter
verbraucht er laut Norm auch weniger als diese
(4,9/5,0 Liter). Doch weniger diese technischen
Finessen beeindrucken schon auf den ersten
Kilometern, sondern der sanfte Lauf des
Vierzylinders, dessen schéne Kraftentfaltung und
dessen vorbildliche akustische Manieren. Von
dem doch recht geringen Hubraum spurt man
nichts, der Motor beschleunigt in allen Lagen gut,
das Getriebe ist prazise und leichtgangig. Das
Fahrwerk befindet sich ebenfalls auf der Hohe der
Zeit, ist europaisch hart ausgelegt, ohne Komfort
vermissen zu lassen. Die Lenkung vermittelt guten
Fahrbahnkontakt. Auch im Fahrwerkskapitel gibt
es also nicht zu meckern.

WIRTSCHAFTSWUNDER

Beim Lieferwagen spielen praktische Fertigkeiten
sowie Wirtschaftlichkeit eine gréfRere Rolle als
Prestige oder Performance. Dennoch kann ein
bisschen Leistung nicht schaden, und Komfort ist
ebenfalls gefragt, wenn Nutzvehikel viele
Kilometer am Stuick abspulen mussen. Daher
bekommt der Renault Trafic 2,0 dCi115
beispielsweise den wohlbekannten Zweiliter-
Diesel mit jener Hightech-Einspritzung spendiert
— Sorgen um die Laufkultur muss sich der Kunde
also mitnichten machen. Selbst wenn die

LAUTLOSER PACKESEL

Ein leichter Tritt aus Gas und der Wagen surrt
schon lautlos davon. Fir einen Kastenwagen ist
die Beschleunigung auRRergewdhnlich gut. Bis
Tempo 50 muss sich so mancher Sportwagen
anstrengen, um dem Kangoo zu folgen. Als Nutz-
fahrzeug fur den Einsatz in der Stadt ist der
Kangoo. Z.E. absolut geeignet. Reichweiten und
Ladezeiten sind alltagstauglich.

Die Sicherheitsausstattung ist wie zu erwarten
komplett: sechs Airbags, ESP mit allen Finessen,
aktive Kopfstiitzen und vieles mehr bietet der
Scenic. Man braucht die (sperrige) Schlisselkarte
lediglich bei sich zu haben, den Rest erledigt das
Auto. Vor allem das SchlieBen wird mit einem
Hupton quittiert, so dass man nicht standig firchten
muss, dass das Fahrzeug versehentlich offen bleibt.
Als Van erfreut der Scenic durch sein groRziigiges
Raumgefiihl und die lippige Kopffreiheit.
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Dammung nicht ganz so aufwandig ausfallt
wie bei kommoden Limousinen, benimmt sich der
Vierzylinder im Trafic doch ordentlich. Mit der 114
PS-Variante ist der Kaufer immerhin schon eine
Stufe von der Basis entfernt und darf demnach mit
annehmbaren Fahrleistungen rechnen, falls es mal
mit voller Ladung die Serpentinen hoch geht.
Daruber hinaus bietet der Franzose angenehme
Sitze, so dass lange Fahrten ermudungsfrei und
problemlos bestritten werden kénnen Auf
Komfortmerkmale wie Bluetooth-Freisprech-
einrichtung, Klimaanlage oder Navigationssystem
muss zwar nicht verzichtet werden, allerdings
berechnet das Werk Aufpreise (ab 300 Euro).
Sogar eine Sitzheizung (255 Euro) ist zu
haben.Ubersichtliche Instrumente mit klarer
Bedien-Struktur wie ein gut in der Hand liegender
Schalthebel machen das Leben mit dem
praktischen Kasten auRerdem leicht. Der Grund-
preis fur den L1H1 mit 2,7 Tonnen zulassigem
Gesamtgewicht und etwas starkerem Selbstzunder
wird mit vertraglichen 22.380 Euro netto beziffert..
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MEGANE GT
SPORTLER MIT
FAMILIENSINN

Die Renault-Macher haben sich
auf das Wohlbefinden des
Fahrers konzentriert. Die grof3-
zligigen Sitze bieten guten Halt
auf langeren Strecken. Seine
problemlose Bedienung und die
hochwertige Innenausstattung
sind ein weiteres Plus des
Mégane Finftlrer. Vorn bietet er
grofziigig Platz, hinten mangelt
es ein wenig an Beinfreiheit. Dafir
punktet der flotte Franzose mit
viel Platz im Kofferraum. Wenn es
um das Ladevolumen geht, kann
der Mégane andere in seiner
Klasse locker abhangen. So wird
der Renault Mégane zu einem
entspannten Reisemobil.
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LATITUDE
AUFGERAUMT UND
UNAUFDRINGLICH

Der silberne 6V Turbodiesel mit
seinen beinahe 3000 Kubikzenti-
metern fahrt breitbeinig ins Entree
der Akademie am Killesberg.
Seine TraummaRe gefallig? 4897
auf 1832 auf 1483 Millimeter. Das
sieht man, und das spirt man. Die
Proportionen sind ausgewogen.
Bei 234 Sachen fliegt die Land-
schaft nur so vorbei. Trotzdem
kaum Vibrationen — der 2762
Millimeter lange Radstand und die
Uber eineinhalb Meter breite Spur
gemeinsam mit einer McPherson-
Vorderachse und einer spursta-
bilen Mehrlenker-Hinterachse mit
Schraubfedern und Stabilisatoren
schaffen beim Latitude die Grund-
lagen fir ein Fahrerlebnis der
Oberklasse. Das Dieselaggregat
Uberzeugt dabei im Vergleich zur
Konkurrenz sowohl im Lang-
streckenbetrieb als auch bei
Stadtfahrten durch seine Wirt-
schaftlichkeit wie auch durch
seine relative Umweltvertrag-
lichkeit aufgrund seines niedrigen
Treibstoffverbrauchs. Das Uber-
sichtliche Autocockpit besticht
durch gehobene Qualitat und
durchdachte Gestaltung.
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